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Kotevni prostiedek bezpetnostnich pési
sestdva ze svislé vodici 1iSty upevnéné na
vnitfni strané vozidla a opatFené soustavou
polohovacich ttvari na strané odvrédcené
od sedadla cestujiciho, na které je uloZen
jezdec, k némuZ je upevnén vodici &len pésu
s vyPezem pro poprul, a to na strané od-
vrécené od polohovacich ttvarl, a zépad-
kovy &len pohyblivy mezi prvni polohou, w
niZ jsou jeho zépadkové tGtvary v zébdru s
jednim z polohovacich ftvarfi a zamezuji
posuvu jezdce podél vodici liSty, a druhou
polohou, ve které jsou zdpadkové utvary
mimoe zab&r, a pruZny prvek pro pridrZovdni 061"
zdpadkového Clenu v jeho prvni poloze.
Podstata FeSeni spodivd v tom, Ze jezdec je
opatien zékladni deskou, ktera je na stejné
strané vodici 1iSty jako jeji polohovaci G-
tvary a je opatfena doplitkovymi dtvary pro
z&bér s polohovacimi Utvary a deformova-
telnymi prost¥edky pro udrZovéni zékladni
desky v odstupu od polohovacich atvart.
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Vynélez se tykéd kotevniho prostfedku pro
bezpetnostni pdsy motorovych vozidel, kte-
ry je uzpfisoben pro namontovdni na karo-
serii vozidla nad urovni ramene cestujiciho
na vedlej¥im sedadle a zachycen! ramen-
niho popruhu bezpetnostniho pédsu, coZ je
spoletné nazyvdno ramenni Gchyt.

PredloZeny vynélez je ¢édstetné shodny s
provedenim ramenniho tchytu takového ty-
pu, ktery zahrnuje svisle uspoféddanou vo-
dict 1liStu pro montdZ na vnit¥ni stranu ka-
roserie vozidla nad trovni ramen cestujiciho
na sousednim sedadle a md nékolik poloho-
vacich atvarfi, které jsou vytvofeny ve smé-
ru od Fefeného sedadla, jezdec namontova-
ny na vodici liSt& ktery méa zékladni €len
na téZe stran& vodici 1liSty jako polohovaci
utvary, vodici &len, ktery méd drdZku pro
uloZeni popruhu ramenniho pdsu a je na-
montovan na zdkladnim &lenu na strané& vo-
dici 1isty protilehlé polohovacim ttvartm,
zdpadkovy ¢&len, ktery je namontovdn na
zdkladnim ¢lenu, pro pohyb mezi prvni po-
lohou, ve které se jeho zépadkovy ttvar
zachyti s jednim z polohovacich dtvari na
vodici 1i§té tak, Ze brani pohybu jezdce po-
dél vodici listy, a druhou polchou, ve které
je zdpadkovy ttvar z polohovaciho dtvaru
uvolnén, pruZné prostfedky pro usmérnéni
zépadkového &lenu do jeho druhé polohy.
Uchyt tohoto typu je popsén v n&mecké pa-
tentové prihlaSce €. 78 21 970. Toto FeSeni
v8ak nezajiStuje Uplnou funkéni spolehli-
vost.

Cilem vynélezu je vytvofFit stavitelny ra-
menni kotevni prostfedek vySe uvedeného
typy, u kterého by bylo zabrédnéno relativni-
mu pohybu jezdce vi&i vodici li5t& v tom

pFipadé&, Ze by byl podroben piili§ velkému -

zatiZeni.

VySe uvedeny nedostatek znAdmého stavu
techniky odstraiiuje a vytfeny cil ¥eSi ko-
tevni prostfedek pro bezpe&nostni pasy vo-
zidel vySe popsaného typu, podle vynélezu,
jehoZ podstata spofivd v tom, Ze zdkladni
&len jezdce mé doplitkové ttvary pro zdb&r
s polohovacimi ttvary a deformovatelny
prostfedek pro udrZovani zékladni desky v
odstupu od polochovacich ttvard za normél-
ntho stavu a pro takové zkrouceni p¥i pie-
dem urceném zatiZeni, které dovoli zdb&r
doplitkovych dtvarl s polohovacimi ftitvary.

ReSeni podle vynélezu méd tu pfednost, Ze
za normdlniho stavu je jezdec drZen ve zvo-
lené poloze zéb&rem z&padkového &lenu s
jednim z polohovacich dtvard a je pohybli-
vy podél vodici liSty p¥i pouZiti ru€niho u-
voliiovaciho prostfedku.

Je-li v8ak ramenni kotevni prostfedek po-
dle vynélezu podroben nadmérnému zatiZe-
ni, nap¥. pfi nehod&, deformovatelny pro-
stifedek se zkFivi a dovoli zdpadkovym ttva-
rim na zdkladni desce zabirat s polohova-
.cimi dtvary p¥i niZ8im zatiZeni, neZ je to,
pii kterém by se mohl zdpadkovy len zkrou-
tit, nebo byt prestaven ze své normélni prv-
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ni polohy. Proto je kotevni prostfedek podle
vynélezu zaji¥tén proti selhéni.

Priklad provedeni ramennfho kotevniho
prostfedku pro bezpetnostni péasy vozidel
podle vynélezu je zobrazen na vykresech,
kde je na obr. 1 pFi€ny Fez stavitelnym ra-
mennim kotevnim prostfedkem, upevn&nym
na nosném sloupku motorového vozidla, na
obr. 2 je rozloZeny axonometricky pohled
na kotevni prostfedek z obr. 1, na obr. 3, 4
a 5 jsou zndzorn&ny schematické bolni po-
hledy na zapadkovy mechanismus v plném
z&bé&ru, ¢dstedné uvolné&ny a piné uvolnény
a na obr. 6 je schematicky bo&ni pohled na
zdpadkovy mechanismus v podobném sta-
diu jako na obr. 3 a p¥i plisobeni velkého
p¥i¢ného zrychleni.

Stavitelny ramenni kotevni prostfedek pro
bezpednostni pédsy motorovych vozidel je
opatfen vodici listou 10, upevnénou na nos-
ném stfednim sloupku 12 motorového vo-
zidla dvojici pfichytnych Sroubh 14, 16, kte-
ré jsou naSroubovdny do vnitfnich zévitd
pFisludnych opérnych destifek 18, 20, upev-
nénych na vnit¥ni strand nosného stfedniho
sloupku 12. Jak je zfejmé z obr. 2, mé vo-
dici liSta 10 tvar Zlabku s profilem tvaru U
a je vytvofena z plechu. Stiedni &4sti 22
obou postrannich ramen jejiho profilu U
jsou sefiznuty tak, Ze na konecich vodici
lifty 10 jsou ponechéany koncové opéry 24,
26 pro opieni o stfedni nosny sloupek 12
a mezi témito koncovymi opérami 24 a 26
a sténou stfedniho nosného sloupku 12 je
vZdy ponechdna mezera. Ve sifedni &4sti
dna vodici 1iSty 10 je vytvofen podlouhly
vyiez 28, jehoZ okraje jsou zahnuty dovnit¥
a vytvdfejli podélné piiruby 30, 32, smé&fu-
jlci v namontované poloze ke stfednimu
nosnému sloupku 12 a vyénivajici do stejné
hloubky, jako je hloubka stfedni &4sti 22
obou postrannich ramen vodici listy 10. Do
okraji obou podélnych piirub 30, 32 jsou
vytvofeny v pravidelnych odstupech od sebe
polohovaci ttvary 34, nap¥. zaFezy, z nichZ
kaZdy mé jeden horni okraj sefiznut do
tvaru 8ikmého néb&hu 36.

Na vodici 1it& 10 je posuvné& uloZen jez-
dec, ktery mé zdkladni desku 48, opat¥enou
dvima podélnymi bo&nicemi 42, 44, jejichZ
vzédjemnd vzddlenost je volena s ohledem
na to, Ze maji zevné dosedat na postranni
ramena vodici listy 10, pfitemZ stfedni &&st
zdkladni desky 40 md licovat se stfednimi
¢astmi 22 postrannich ramen vodici listy
10. K zékladni desce 40 je pFripevn&n vél-
covy vystupek 46 s vnitfnim zavitem, ve
kterém je naSroubovédn nosny Sroub 48, ne-
souc! ototné uloZeny vodici &len pdsu, vy-
tvoFeny jako uchytka 50 s vyfezem pro pro-
vlegen{ nezndzorn&ného bezpefnostniho pé-
su. Hlava nosného Sroubu 48 je kryta plas-
tovym krytem 52.

Jezdec je také opatfen plastovym télesem
54 se dv&ma postrannimi p¥irubami 586, 58,
které jsou uloZeny na &elni povrchové plose
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vodici li8ty 10, kterd je obrdcena dovnit¥
vozidla. Plastové t8leso 54 je rovnéZ opatie-
no mezikruhovym vystupkem 860, ktery ob-
klopuje valcovy vystupek 46 zdkladni desky
48, a valcovou kapsoun B2, ktera prochézi
otvorem 8§4 v zdkladni desce 48 a slouZi pro
uloZeni tlatné pruZiny 66. Rizné vystupky
plastového télesa 54 jsou rozmistény a di-
menzovany tak, aby je bylo moZno nasunocut
na dopliitkové iitvary zdkladni desky 40.

Na strand mezikruhového vystupku €0,
odvrdcené od vélcové kapsy 62, je plastové
téleso %4 opatfeno dvojici vystupujicich pii-
drZnych konzolek B8, 78 s pridrZovacimi ra-
ménky, obrdcenymi smérem k mezikruhové-
mu vystupku 68. Za pFidrZovaci raménka
pridrZnych konzolek 68, 70 je zaklesnut je-
den konec zépadkového &lenu 72, pFidemZ
mezikruhovy vystupek 68 prochdzi dirou 74
zépadkového €lenu 72. Druhy konec zépad-
kového ¢€lenu 72 prochézi vyFezem 76 ve
druvhém konci plastového t&lesa 54 a je o-
patfen zdpadkovymi ttvary 78, 88 ve tvaru
ramen, kterd zapadaji pod okraje vy¥ezu
76 plastového t8lesa 54, pFicemZ tlacna
pruZina 66 plisobi jako pritlaovaci pro-
stfedek pro p¥idrZovéani zépadkového Clenu
72 v tomto z&béru.

Plastové téleso 54 je opatfeno na obou
strandch vedle valcové kapsy 62 zaklapé-
vacimj loZisky 82, 84, do kterych je zakles-
nut p¥islusny fep 86, 83, vytvofeny na u-
volfiovaci padce 90. Uvolilovaci pécka 93
je tvofena rulné ovladatelnou tladnou ¢asti
92 a dvéma segmentovymi pFirubami 94, 96,
z nichZ kaZd4 je opat¥ena dovnit¥ sméFujici
obrubou 98, 180, vytvofenou radidln& na
vn#i8im okraji segmentové p¥iruby 94, 96.
Zapadkovy €len 72 je ve své stfedni &éasti
opatien prisluSnymi vyénélky 102, 104, vy-
stupujicimi z obou podélnych stran zépad-
kového ¢lenu 72 vzajemn& rovnob&Zné smé-
rem k segmentovym pFirubam 94, 96 a 1i-
cvijicimi s obrubami 98, 100.

V normdlnni zdb&rové poloze zobrazené
na ohv. 1 a 3, jsou zapadkové ttvary 78, 80
na konei zdpadkového c¢lenu 72 v zabé&ru
jak s okraji p¥itného vyFezu 110 v zdkladni
desce 40, tak také s jednou z Fady dvojic
polechovacich tutvardl 34, vytvorenych v po-
délnych piirubach 30, 32, a tim je brzdén
posuv jezdce podél vodici liSty 18. Jak je
nejlépe patrno z obr. 3, zédpadkovy €len 72,
ktery je p¥itladovdn ve sméru pohybu ho-
dinovych rufi¢ek tlatnou pruZinou 66, tlaci
smérem nahoru na vatkovy vystupek 112
na spodni strané tlacné ¢4sti 92 uvoliiovaci
patky 98. Obruby 98, 100 na segmentovych
pliirubéch 94, 98 licuji s konci vyEnélkd 102,
124 na zdpadkovém clenu 72, ale nejsou s
nimi v zab&ru.

Po stladeni tladné &4sti 92 uvoliiovaci
packy 90 stladi vatkovy vystupek 112 ktery
je na ni vytvofen, zaklapdvaci zdpadkovy
tlen 72, avSak diive neZ piijdou vy&n&lky
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102, 104 do zabéru s obrubami 98, 100 seg-
mentovych p¥irub 94, 96, ‘pootoli se obruby
98, 160 a vyhnou se styku s vy¢nélky 102,
104. PFi dalS8im stlaCovéni tlacné d&asti 92
uvoliiovaci packy 90 se zdpadkovy &len 72
pfemisti dostate¢n& daleko, aby mohly byt
zépadkové ttvary 78, 80 vysunuty z poloho-
vacich dtvard 34 ve formé zdfezl v podél-
nych pFirubdch 30, 32 vodici listy 10, takZe
jezdec se miZe podél vodici liSty 10 volné&
posouvat a 3ikmé ndb&hy 36 na bocich po-
lohovacich ttvard 34 vsnadiiuji op&tné pri-
vedeni zdpadkového &lenu 72 do zdbéru pfi
jeho pohybu smérem dolfl. Zapadkovy ¢len
72 opét zaskoli do zébéru, jestliZe se uvolni
tlak na tlacnou ¢4ast 92 uvolilovaci packy 90
a ramena zipadkovych utvardl 78, 80 se na-
chézejl proti n8které z dvojic polohovacich
utvard 34.

Je-li mechanismus vystaven velmi znad-
nému zrychleni ve sméru vzhiiru, uvaZova-
no dle obr. 6 mohla by byt setrvatnost za-
padkového &lenu 72 postacuijici k pF¥ekonéni
sily, kterd je vyvozovdna tlatnou pruZinou
88, a zdpadkovy ¢len 72 by mohl mit snahu
natoCit se ve sméru, ktery je naznacen Sip-
kou 114, a zpiisobit neZadouci uvolnéni ra-
men zédpadkovych ttvard 78, 80 ze zdbéru
s polohovacimi ttvary 34. Av3ak dfive neZ
by mohlo dojit k takovému uvolnéni, pfisly
by vytnélky 102, 184 do zdb&ru s obrubami
98, 108 segmentovych p¥irub 94, 96 uvoliio-
vaci patky 80. Vzdjemn8 zabirajici plochy
vytnélkd 182, 184 na jedné strané a obrub
98, 100 na strané druhé jsou sklonény tak,
Ze sila vyvozovand zdpadkovym &lenem 72,
natacejicim se ve sméru Sipky 114, by zpli-
sobovala natdfeni uvoliiovaci pafky 98 ve
sméru druhé Sipky 116 a tim jeSt& pevné&jsi
piidrZovéani v této poloze. Uvoliiovaci packa
90 je piibliZné vyvéZena kolem svych &epil
85, 88, takZe neni ovlivilovdana plsobenim
vysokych zrychleni.

Je-1i ramenni kotevni prostiedek vystaven
plisobeni velkého =zatiZeni, napfiklad pfi
dopravni nehodé, mohla by byt vodici lista
10 a/nebo zdkladni deska 40 zdeformovéna
a vyslednd deformace by mohla zplisobit
uvolnéni zdpadkového €lenu 72. Aby se vy-
loutila takovd moZnost, je zdkladni deska
40 opatfena dopliikovymi dtvary 120, 122,
124, 126 ve formé p¥idavnych otvorii, které
jsou vytvo¥eny paralelné v fad& s podélny-
mi pFirubami 30, 32 a naopak. Tyto dopli-
kové ttvary 120, 122, 124, 126 jsou vzdaleny
od sebe a od pFitného vyFezu 110 o stejnou
vzdalenost, jako je vzdjemnd roztet ptileh-
iych polohovacich utvarti 34 na podéinych
pfirubach 30, 32 vodici liSty 18. V ddsledku
toho p¥ijdou tyto doplitkové ttvary 120, 122,
124, 126 pii jakékoliv deformaci vodici 1iSty
10 nebo zdkladni desky 40 do zdbéru s po-
lohovacimi divary 34 a tim se jezdec za-
chyti pevné ve své stdvajici poloze na vo-
dici liSte 10,
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PREDMET VYNALEZU

Kotevni prostfedek pro bezpe&nostni pésy
vozidel, ktery je stavitelny a zahrnuje svisle
poloZenou vodici liStu pro upevnéni na
vnitfni stranu karoserie vozidla nad trovni
ramen cestujiciho na sedadle, kterd mé né-
kolik polohovacich ttvard leZicich ve smé-
ru od sedadla, jezdec, uloZeny na vodici
1i§t8, ktery ma na 1éZe stran& vodici liSty,
jako jsou jeji polohovaci utvary zékladni
desku, na jejiz stran& kterd je protilehlé
strané vodici 1iSty s polchovacimi titvary,
je vodici Clen pdsu, ktery mé vylez pro
zachyceni popruhu bezpetnostniho pésu,
pfi€emZ na zékladni desce je uloZen z&-
padkovy €len pohyblivy mezi prvni polohou,

ve které jeho zdpadkovy titvar zabira s jed-
nim z polohovacich titvart na vodici 1i3t&
tak, Ze brédni pohybu jezdce podél vodici
li8ty, a druhou polohou, ve které je z nich
zdpadkovy utvar uvolnén, a pruZny prostie-
dek pro uvedeni zdpadkového ¢lenu do jeho
druhé polohy, vyznadujici se tim, Ze zé-
kladni deska (40) mé& dopliikové ttvary
(120, 122, 124, 126), které jsou p¥i defor-
maci deformovatelného prostfedku (10, 40),
ktery v nedeformovatelném stavu udrZuje
zdkladn! desku {40) v odstupu od poloho-
vacich tutvart (34), za predem uréeného
zatiZzeni, v zdb&ru s polohovacimi uatvary
{34).

2 listy vykresit
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