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Korte aanduiding: Stuurklep.

De uitvinding heeft betrekking ob een stuurklep, om-
vattende een huis waarin een zuigerschuif met cilindrische omtreks-
delen in een zuigerschuifboring kan verschuiven en waarop het te
sturen drukmiddel werkt, alsmede tussen de omtrek von de zuigerschuif
en de wand van de boring loodrecht op de langsrichting van de schuif
staande in de omtreksrichting ven de zuigerschuif aangebrachte rond-
gaande drukcompensatiegroeven,

Bij de constructie van een dergelijke stuurklep is ge-
kozen voor een bepaald materiaalcontact tussen het ventielhuis en
de zuigerschuif. Het huis bestaat bijvoorbeeld uit een genormali-
seerd staal, bijvoorbeeld ST 50/11, terwijl de zuigerschuif uit een
hoogwaardig, gelegeerd staal is vervaardigd. De voor het wederzijds
contact aanwezige vlckken van de zuigerschuif en van de wand van de
~<igerschuifboring worder ncuwkeurig‘bewérkt, bijvoorbeeld geslepen,
gehoond of gelept. De zuigerschuif en de boring worden vervaardigd
binnen zeer nauwe toleranties. Daar men de door een dwars op de
langsrichting van de schuiver werkend drukmiddel vitgeocefende kracht,
alsmede de contactvlokken tussen de zuigerschuif en de wand van de
boring en de wrijvingscogfficiént tussen de twee materialen kent,
kan de kracht die nodig is voor het verstellen van de zuigerschuif
gemokkelijk worden berekend. In de proktijk is echter gebleken, dat
de kracht voor het bedienen van de zuigerschuif, in het bijzonder
wanneer deze gedurende langere tijd in een stuurstand heeft gestaan,
veel groter is dan de berekende kracht. Dit laat zich verklaren door-
dat ondanks de meest zorgvuldige fabricage tussen de cilindrische
omtreksdelen van de zuigerschuif en de eveneens cilindrische binnen-
wand van de boring, kleine en onvermijdelijke afwijkingen aanwezig
zijn, die het vormen van vlckke drukruimten tot gevolg hebben,die

door het drukmiddel worden opgevuld. Deze acan één zijde van de

30 zvigerschuif ontstane drukruimten hebben tot gevolg dat het tegen-
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overliggende gedeelte van de omtrek van de zuigerschuif vast tegen
de wand van de boring wordt gedrukt. Ondanks de nauwkeurige bewer-
king van de met elkaar in contact staande oppervlckken is een ge-
ringe ruwheid aonwezig, die leidt tot een in elkaar grijpen van

de zuigerschuif en de wand van de boring, hetgeen de verstelbewe-
ging tegenwerkt. Onder deze omstandigheden is de bedieningskracht
van de stelmagneten van de stuurklep of van een hiervoor aangebrach-
te terugstelveer niet meer toereikend voor het goed verstellen van
de zvigerschuif. Deze onderdelen van de stuurklep moeten resp. met
een veel grotere nauwkeurighed worden uitgevoerd, teneinde onder
dergelijke omstandigheden een weigering van de stuurklep te kunnen
vitsluiten. Teneinde deze nadelen op te heffen werden de cilindrische
omtreksdelen van de zuigerschuif voorzien van rondgaande drukcompen-
satiegroeven, die het ontstaan van dergelijke eenzijdige drukruimten
moeten verhinderen, daar zij het tussen de zuigerschuif en de wand
van de boring komende drukmiddel rondom de zuigerschuif zullen ver-
delen. Maar verbozenderwijs waren de bedieningskrachten nog altiﬁd
te groot, indien de zuigerschuif zich gedurende langere tijd in een
bepaalde stand had bevonden., Terugstelveren resp. bedieningsmagneten
moesten voor een betrouwbare werking van een dergelijke stuurklep
duidelijk sterker en daormee groter en duurder worden uitgevoerd

dan eigenlijk voor de normale bediening noedzckelijk zou moeten zijn.

De vitvinding becogt een stuurklep van het hiervoor
genoemde type zodanig te verbeteren, dat de bedieningskracht voor
de zuigerschuif juist na een langer verblijf in een en dezelfde
stand kleiner is dan bij de bekende stuurkleppen. ,

Dit oogmerk wordt volgens de uitvinding bereikt, door-
dat de ten opzichte van de buitenzijde van het huis gesloten druk-
compensatiegroeven in de wand van de boring zijn aangebracht.

Bij dergelijk uitgevoerde stuurkleppen blijkt in de
proktijk op verrassende wijze dat de bedieningskracht voor de zui-
gerschuif tot 50 % kleiner is, dan bij stuurkleppen, waarbij de

drukcompensatiegroeven in de zuigerschuif zijn aangebracht. Moge-
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lijkerwijs is dit terug te voeren tot het contact tussen de materi-
alen in scmenhang met het ononderbroken cilindrische vlak van de
zuigerschuif en het onderbroken vlck van de wand van de boring.

In een bij voorkeur toegepaste vitvoeringsvorm van de
stuurklep volgens de uitvinding zijn de drukcompensatiegroeven, met
vitzondering von de door de kanaulmondingeﬁ in beslag genomen ge-
deelten, in die delen van de zuigerboring aangebracht, die de cilin-
drische omtreksdelen van de zuigerschuif bij de verschuifbeweging
tussen zijn stuurstanden passeren. Bij deze uitveoeringsvorm is in
elke stand van de zuigerschuif gewaarborgd, dat er geen drukruimten
worden gevormd, maar dat het doorlekkende drukmiddel steeds over
de omtrek van de zuigerschuif wordt verdeeld.

Volgens een andere doelmatige uitvoeringsvorm van de
stuurklep volgens de uitvinding hebben de drukcompensatiegroeven
een rechthoekige, een afgeronde of een V-vormige dwarsdoorsnede.
Deze verschillende vormen van de dwarsdoorsnede van de drukcompen-
satiegroeven, kunnen met behulp van eenvoudige werktuwigen in de
wand van de boring worden aangebracht. Bij drukcompensatiegroeven
met ronde en V-vormige dwarsdoorsneden hebben de tussen de druk-
compensatiegroeven aanwezige rondgaande ribben van de wand van de
boring een grotere weerstand tegen vervorming in radicle richting.

Tot slot hebben volgens de vitvinding de drukcompen-
satiegroevenreen diepte, die ligt tussen 0,2 en 1,2 mm en bedracgt
de onderlinge afstand tussen de drukcompensatiegroeven in de langs-
richting van de boring 1,0 tot 3,5 mm. Drukcompensatiegroeven van
deze afmetingen kunnen met grote nauwkeurigheid worden vervaardigd.
Er wordt een optimaal compromis bereikt tussen de vervormbaarheid
van de wand van de boring en de bereikbare drukcompensatie.

De uitvinding wordt nader toegelicht cun'de.hcnd van
de tekening.

Fig. 1 toont een axiale doorsnede van een stuurklep.

Fig. 2 toont op vergrote schaal een doorsnede van

een andere vitvoeringsvorm van de drukcompensatiegroeven,
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Fig. 3 toont een volgende uitvoeringsvorm van de druk-
compensatiegroeven,

Een driewegstuurklep 1 is voorzien van een huis 2, met
een doorgaande zuigerschuifboring 3. In de boring bevindt zich een
cilindrische zuigerschuif 4, die vanuit een neutrale stand N in
twee stuurstanden I en II kan worden verschoven. Ongeveer in het
midden van de boring 3 mondt een toevoerkanaal 5 vit., Diametraal
hiertegenover en in de langsrichting van de boring opzij hiervan
zijn verbruiksaanslvitkanalen 6 en 7 aangebracht. In de zuigerschuif
4 zijn diecmetraal tegenover elkaar twee stromingsruimten 8 en 9 ge-
vormd, die deor middel van dwarskanalen 10 met elkaar in verbinding
staon, De uviteinden van de boring 3 worden gevormd door gedeelten 11
met een grotere inwendige diameter, welke gedeelten dienen als terug-
loopkanalen. Door middel van een schuifstang 12 kan de zuigerschuif 4
worden verplaatst. In het radicle vldk van de kanalen é en 7 zijn
in het huis rondgaande groeven 13 resp. 14 aangebracht. Vervolgens
zijn in de wand van de boring 3, in een loodrecht op de langsrich-
ting van de boring staande vlaokken, rondgaande drukcompensatiegroe-
ven 15 aangebracht. De drukcompensatiegroeven 15 zijn over de ge-
hele lengte van de boring 3, met vitzondering van het gedeelte waar-
in de kanalen 5, 6 en 7 vitmonden verdeeld. De cilindrische omtreks-
delen 4' van de zuigerschuif 4 staan zodoende in elke stuurstand
I, N en II tegenover de drukcompensatiegroeven 15, zodat bijvoorbeeld
het vanuit het kanaal 5 in het met streeplijnen 16 aangegeven gebied
tussen de omtrek van de zuigerschuif en de wand van de bﬁring 3 ko~
mende drukmiddel geen drukruimten kan vormen, maar direct in de om-
treksrichting wordt verdeeld. De drukcompensatiegroeven hebben in
fig. 1 een rechthoekige of vierkante dwarsdoorsnede. Zbals blijkt
vit de fig. 2 en 3 kunnen de drukcompensatiegroeven echter ook met
een V-vormige dwarsdoorsnede 15A of met een ronde dwarsdoorsnede 158
zijn vitgevoerd. De drukcompensatiegroeven 15A hebben in de proktijk
een breedte 17 en diepte 19 die ligt tussen 0,2 en 1,2 mm, terwijl

de onderlinge afstand 18 gelegenis tussen 1,0 en 3,5 mm, Deze af-
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metingen zijn vanzelfsprekend aanbevelingen. Al naar gelang de
viscositeit en de druk van het drukmiddel, alsmede de grootte van

de stuurklep, kunnen deze afmetingen ook kleiner- resp. groter zijn.
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CONCLUSTES

1. Stuurklep, omvattende een huis waarin een zuigerschuif
met cilindrische omtreksdelen in een zuigerschuifboring kan verschui-
ven en waarop het te sturen drukmiddel werkt, alsmede tussen de
omtrek van de zuigerschuif en de wand van de boring loodrecht op de

5 langsrichting van de schuif staande in de omtreksrichting van de
zuigerschuif cangebrachte rondgaande drukcompensatiegroeven, me t
het kenme rk, dot de ten opzichte van de buitenzijde van
het huis gesloten drukcompensatiegroeven (15, 15A, 15B) in de wand

van de boring (3) zijn aangebracht.

10 2. Stuurklep volgens conclusie 1, me t het ke n-
me r k, dat de drukcompensatiegroeven (15) met uitzondering van de
door de monding van de kanalen (5, 6, 7) in beslag genomen gedeelten,
in die delen van de zuigerboring (3) zijn aangebracht, die de cilin-
drische omtreksdelen (4') van de zuigerschuif (4) bij de verschuif-

15 beweging tussen zijn stuurstanden (I en II) passeren.

3. | Stuurklep volgens conclusie 1 of 2, me t he t
k enme r k, dat de drukcompensatiegroeven (15, 15A, 15B) een

rechthoekige , een ronde of een V-vormige dwarsdoorsnede hebben.

4, Stuurklep volgens een der conclusies 1-3, me t he t
20k enme r k, dat de drukcompensatiegroeven een diepte (19) hebben

die ligt tussen 0,2 en 1,2 mm en dat de onderlinge‘afstund (18) in

de lengterichting van de boring gemeten tussen de drukcompensatie-

groeven (15A) 1,0 tot 3,5 mm bedraagt.
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