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(57) Anotace:
Polotuha naprava pro automobilové vozidlo s
trubkovou konstrukci obsahuje profilovanou
stfedni oblast tvorici pti¢nik (3), pfiCemZ pro-
fil dodava stifedni ¢asti pevnost a schopnost
pruzné deformace v krouceni. Kazdy z konci
(10, 11) pfi¢niku (3) je prodlouzen dvéma dily
(12, 13, 14, 15) oteviené trubky, svirajici mezi
sebou na vystupu z priéniku (3) thel (D)
mensi nez 180 °, ptitem? jeden z dil1 (12, 14)
kazdého konce, a to pfipojny dil, zajistuje
upevnéni prostfedkt pro pfipojeni ke
konstrukci vozidla, a druhy z dild (13, 15)
kazdého konce, a to ramenovy dil, zajistuje
upevnéni napravovych hlav nesoucich kola.
Zplusob vyroby obsahuje nasledujici kroky,
pfi kterych se vytvoii nafiznuti na kazdém
konci trubky, pfitemzZ se délka nafiznuti vy-
poéita v zavislosti na délce delsiho z obou
dild, oba dily nejméné jednoho konce se od
sebe roztidhnou a tvaruji se v jednom nebo
vice krocich na tvarovacich néastrojich pro
ziskani jimi sviraného thlu na vystupu z pfic-
niku mensiho ne? 180 °, stejnym zptisobem se
roztanou a tvaruji dily druhého konce. PouZiti




. Btk VEETECKA -1-
advokdl
$20 £0 PRAHA 2, Ml &

o

Polotuhd néprava pro vozidlo, zplsob jeji vyroby a uziti

Oblast techniky

Vynalez se tyka polotuhé trubkové napravy, pouzité zejmeéna
pro vytvareni zadni ndapravové ¢asti automobiloveého vozidla,
a zplUsobu vyroby takové ndpravy. Jedna se o napravu obsahu-
jici stredni priénik, na jehoz koncich jsou na kazdé strane
vytvoreny dily otevrené trubky, dovolujici zajistit pfimo
nebo neprimo pripojeni ke konstrukci vozidla, zejmeéna karo-
sérii, a osazeni kol. Takova ndprava tak dovoluje zajistit
pripojeni ke konstrukci vozidla, vedeni kol a ma funkci za-
jisténi proti vyklanéni (kolébani). Naprava, na kterou se

vztahuje vyndlez, md trubkovou konstrukci.

Dosavadni stav techniky

Polotuhé zadni napravy vozidel, =zajistujici vysSe uvedené
funkce jsou =znamé, pri¢emZ tyto napravy Jjsou zpravidla vy-
tvareny z nejméné péti ¢asti, a to pric¢niku, dvou ramen pri-
pojenych kazdé k jednomu konci tohoto pric¢niku, naptriklad
privafenim, pri¢emZ sestava mad tvar pismene U a pfipojnych
dilt, napriklad privarenych k pri¢niku a k ramenum, pro za-
jisténi pripojeni ke karosérii. Aby mohla polotuha naprava
plnit funkce, které se od ni ocekdvaji, je totiz nutné vy-
tvotit priénik, majici dostatec¢nou tuhost v ohybu, spojenou

s dostateénou schopnosti pruzné deformace v krouceni.

Ramena osazend na obou koncich pric¢niku totiZz musi
byt schopna se vzajemné otacet okolo osy tohoto pricéniku je-
ho pruznym kroucenim, pric¢emZz osy kol zlstavaji béhem tohoto
otaceni prakticky vzajemné rovnobézné. Aby se dosahlo tohoto
vysledku, je zapottebi, aby kaZdé rameno vykazovalo soucasne
velkou tuhost v ohybu a Vv krouceni. Tyto pevnosti, kombino-
vané s pevnosti priéniku v ohybu, jsou zejména potrebné pro

to, aby vzdorovaly krouticim a ohybovym momentum vyvolava-



nych v zatdc¢ce prilnavosti pneumatiky na vozovku.

Pri vytvareni priéniku a ramen napravy ze tri samos-
tatnych dild je moZné dodat kazdému 2z dild optimalni para-
metry, pricéemZz jejich sestavovani se po té provadi dobre
zndmymi prostredky, jako je napfiklad svarovani. Takto zis-
kané nadpravy maji nevyhodu v tom, Ze jsou relativné drahé,
nebot vyZaduji pouziti rady soudadstek, které je treba vyra-
bét samostatné a po té spojovat mezi sebou ve sledu pracov-
nich operaci. Navic jsou tyto napravy pomérné tézké, nebot

v drovni spojovacich oblasti musi byt prurezy vyztuzeny.

Je rovnéZ znamd polotuhd naprava, a to z francouzské-
ho patentového spisu FR 2 590 847, vylehéena vzhledem k vyse
popsanym napravam, majici zc¢asti monoblokovou konstrukci ne-
pottrebujici osazovani ramen na priénik pri montdzi, a majici
kromé toho mechanické vlastnosti, které dovoluji plnit funk-

ci vedeni kol a funkci zabezpeceni proti vyklanéni.

Tato naprava ve tvaru pismene U ma castecné monoblo-
kovou trubkovou konstrukci, vytvorenou z jednoho délkového
kusu trubky. Obsahuje stredni oblast, kterd tvori pricnik
a ktera Jje profilovédna tak, Ze ma nejméné jednou prirubu
s dvojitou sténou. Na kazdém konci pric¢niku je za profilova-
nou oblasti oblast vyhnutd v podstaté kolmo, prodlouZena ra-
menem, na jehoZ konci je zajisténo wupevnéni hlavy napravy,

na kterou se osadi kolo.

Pripojeni této napravy ke konstrukci (karosérii) vo-
zidla je =zajisténo kloubovymi spojovacimi prostredky, jako
loziskovymi &epy, upevnénymi k napravé podle osy rovnobézné
s podélnou osou priéniku a osazenych otacivé v pruZnych lo-
Ziscich, pripojenych k tuhé konstrukci této karosérie. Tato

funkce pripojeni ke karosérii tedy vyZaduje pouziti dalsich



soudastek, které je treba samostatné vyrobit a po té pripo-

jit k pricéniku.

Byla sledovana snaha vytvorit polotuhou napravu po-
psaného typu, majici celistvou trubkovou konstrukci a ktera
by vyzadovala madlo sestavovacich pochodd nebo vibec zadné
takové pochody, a Kktera by dovolila soucasné splnit tri
funkce, a to vést kola, vzdorovat vyklanéni a zajistit prfi-
pojeni ke konstrukci vozidla, a soucCasné zajistit Jedno-

duchou realizaci.

Podstata vynalezu

Vyndlez prindsi polotuhou néprava pro automobilové vozidlo,
obsahujici trubicovou profilovanou stredni oblast tvorici
priénik, jejiz podstatou je, Ze kazdy z koncu pric¢niku je
prodlouZen dvéma dily otevfené trubky, svirajicimi mezi se-
bou na vystupu z pric¢niku dhel mensi nez 180°, pricemZ jeden
z dila kazdého konce, a to pripojny dil, zajistuje upevnéni
prostredkd pro pripojeni ke konstrukci vozidla, zejména ka-
rosérii, a druhy z dild kazdého konce, a to ramenovy dil,
zajistuje upevnéni napravovych hlav nesoucich kola, pricemz

sestava mad trubkovou konstrukci.

Dvéma dily otevfené trubky se rozumi dva profily
vychazejici ve tvaru pismene V z trubky ve vyse uvedeném uh-
lu, jejichz priény profil odpovidd v podstaté casti profilu
otevrené trubky, ktery nemusi byt nutné kruhovy, a jejichz
podélny profil je primy nebo zaktriveny a tedy nikoliv nutné
rovinny, priéemz obé ramena pismene V neleZi nutné ve stejné
roviné a priéemz oba profily vychazeji z uvedené trubky.
Tloustka takto definované trubkové napravy muze byt v pod-
staté konstantni po celé délce dilu, nebo mizZe mit vychylky
pro lepsi prizpasobovani namahédnim, kterym musi vzdorovat ve

svych riznych ¢astech pri soucasné minimdlni hmotnosti. Tato



ndprava je s vyhodou symetricka vzhledem Kk roviné pric¢ného

fezu, prochdzejicli stredem pricniku.

Tato ndprava je s vyhodou vytvorena z oceli. MlZe byt
vytvorena ze tri délkovych kusu trubky, z nichZz jeden slouzi
jako profilovany pri¢nik a dalsi slouzi pro vytvareni prod-
louZeni, kteri obsahuje kazZzdé dva dily otevrené trubky, jaké
byly popsdny vysSe, pricemz kazdy konec pric¢niku je pripojen
napriklad privarenim ke konci jednoho z prodlouZeni. S vyho-
dou a velmi vyhodné bude naprava monoblokova, t.j. vytvorena
Zz jednoho délkového kusu trubky, coZz Jje velmi priznivé
z hlediska mechanické pevnosti a jednoduchosti vyroby napra-

vy podle vynalezu.

V pripadé, kdy bude t¥eba pro zajisténi dostatecdné
tuhosti tlousték odlisnych od tloustky pric¢niku a/nebo pro
vyztuzZeni ndpravy, anizZz by dosglo k jejimu zbyteénému zvysSeni
hmotnosti, Jje mozZné zvolit trubku nebo trubky, majici opti-
malizované pruméry a tloustky. Je také alternativné mozZné na
kazdé strané spojit oba dily otevrené trubky vyztuhovym
prostfedkem pro udrzZovani Jjejich roztece proti namdhénim,
kterym je ndprava vystavena. Tento vyztuhovy prostredek je
napriklad tvoren dilem, jehoZz profil je tvarové prizpusoben
celym obéma dilum otev¥ené trubky, které spojuje, nebo je-
jich casti. MaZe byt zcela nebo zCasti osazen na profilu ne-
bo v profilu obou dild otev¥ené trubky, které spojuje. S vy-
hodou ma& kazdy vyztuhovy prostredek obecné trojuihelnikovy
tvar, ktery neni nutné rovinny, a zaujimd zcela nebo zcasti
oblast mezi obéma dily otevrené trubky. Mohou byt pouZity
jiné typy vyztuZného prvku, napriklad t&hlo spojujici oba
dily, nebo kovovy pds privareny podél obou dilu pro jejich

uzavreni a k tomu, aby jim dodaval skrinovou konstrukci.

Profil pri¢niku obsahuje v pohledu kolmo k jeho ose



s vyhodou nejméné jednu prirubu se dvéma sténami, pricemz
obé stény jsou soubéiné nebo nesoubéiné. Pod pojmem soubéZné
se rozumi, Ze obé stény mohou mit jakykoli tvar a byt v pod-
staté ve stejné vzdalenosti jedna od druhé, pricemz tvar ne-
ni samozfejmé nutné rovinny. Profil je napriklad ve tvaru
pismene U, L, T, V, X, Y, Z nebo H, pric¢emz tento vycet neni
nijak omezujici. V profilované stredni trubkové oblasti jsou
obé stény nejméné jedné priruby s vyhodou ve vzajemném doty-
ku, nebo alesponn velmi blizko u sebe, napriklad v rozsahu

0,1 az 1,5 mm.

Podélny a pri¢ny profil a délka kazdého z dild otev-
fené trubky jsou vytvoreny tak, aby vzdorovaly namdhanim za
provozu a dovolovaly osadit na prislusné dily pripojné pro-
stfedky pro pro pripojeni ke konstrukci vozidla (karosérii)
a hlavy napravy pro kola. S vyhodou mad pri¢ny profil tvar
pismene U. MiZe mit také pulkruhovy tvar, ovalny tvar, pul-
pravoihelnikovy tvar, nebo jakykoli vhodny tvar podle potreb
provedeni. Podélny profil kazdého dilu neni nutné rovinny
a pro kazZdou skupinu dvou dild mohou byt poloha a orientace
jednoho dilu vzhledem ke druhému velmi proménlivé, pricemz

oba profily nutné nelezi ve stejné roviné.

S vyhodou je spojovaci prostredek pro pripojeni ke
konstrukci vozidla kloubovy. MiZe byt napriklad vytvoren lo-
ziskem, které se privari na konec pripojného dilu, a které

je uzplsobeno pro vsazeni pruzného spojeni.’

S vyhodou je také hlava napravy, na niZz bude osazeno
kolo, upevnéna na ramenovy dil a Jje opatfena prvkem urcenym
pro osazeni konce pruziny, jejiz druhy konec je pripojen ke
konstrukci vozidla, pro prendseni zatiZeni vozidla na kola.
Tyto pruZziny Jjsou, jak je znadmé, Sroubovicové pruziny. To

zvySuje jesté kompaktnost, celistvost a jednoduchost napravy



podle vynadlezu. Tento prvek mize byt také vytvoren jako ne-

zadvisly dil, upevnény na ramenovy dil napravy.

Naprava maZze byt doplnéna dalS$imi znamymi prvky, na-

priklad tlumi¢i nebo torznimi tycemi.

Vyndlez se didle vztahuje na zpusob vyroby polotuhé
trubkové napravy, Vv jeji monoblokové formé podle vynalezu,
pri kterém se pouZije jediny délkovy kus trubky kruhového
nebo nekruhového prurezu, konstantni nebo nekonstantni
tloustky, ktery se podrobi nasledujicim pochodum, pri kte-
rych se
a) vytvori nariznuti na kazdém konci trubky, pric¢emZz se del-
ka nariznuti vypo&itad v zavislosti na délce delsiho z obou
dila,

b) oba dily nejméné jednoho konce se od sebe roztdhnou
a tvaruji se v jednom nebo vice krocich na tvarovacich na-
strojich pro ziskani jimi sviraného dhlu na vystupu z pric-
niku mensiho neZ 180°,

c) stejnym zpusobem se roztdhnou a tvaruji dily druhého kon-
ce,

d) dily se v pripadé potreby délkové upravi podle geometric-
kych parametrl ndpravy, pricemZ tento krok se popripadé pro-
vadi aZ po pochodu e),

e) a stredni oblast trubky deformuje, ¢imZ se ji doda tvar
profilu,

pricdemz pochod e) miZe byt alternativné rovnéZ provadén pred
pochodem a) nebo mezi pochody a) a b) nebo mezi pochody

b) a ¢) nebo mezi pochody c) a d).

S vyhodou se pochody b) a c) provadéji soucasné.
S vyhodou se pouZije rotac¢ni trubka a vyhodné trubka z oce-
1i.



Stredni oblast trubky se miZze deformovat v pochodu
e), pricemz se ji dodavad tvar profilu majiciho nejméné jednu
prirubu se dvéma sténami. S vyhodou obsahuje takto vytvoreny
profil nejméné Jjednu prirubu se dvéma sténami, které jsou
soubézZné nebo nesoubézné. Tato deformace stredni oblasti se
s vyhodou provadi tak, Ze dvé stény nejméné jedné priruby
vejdou do vzajemného dotyku nebo budou blizko u sebe, jak
jiz bylo popsano vyse. Stredni oblast muzZe byt zejména de-
formovana tak, Ze se ziskad profil o prurezu ve tvaru pismene
u,L,T,V,X,Y,Z nebo H.

V pripadé, kdy jsou mezi dily otevrené trubky potreb-
né vyztuhové prostredky, obsahuje zpusob nejméné Jjeden
pochod osazovani téchto vyztuh znamymi prostredky, jako pri-

varenim.

S vyhodou se konce trubky v oblasti na¥iznuti pred
vytvarenim na¥iznuti v pochodu a) tvaruji tak, Ze se jim do-
dad ovalny nebo pravouhelnikovy profil, nebo jakykoli vhodny
tvar, odpovidajici profilu dilud nebo potrebny pro to, aby se
na dily otevrené trubky upevnily prostredky pro pripojeni ke
karosérii, hlavy ndpravy pro kola a eventuelni vyztuhové
prostredky.

S vyhodou se na okrajich nariznuti vytvareji zarezy,
umisténé v pravidelnych odstupech, pro zabranéni tvorbé trh-
lin kovu pri tvarovdni dilt otevrené trubky v pochodu b) ne-

bo c) v pripadech, kdy je uhel deformace znacny.

V pripadé potfeby mohou byt provadéna tepelna zpraco-
vani celé népravy nebo také jejich urc¢itych oblasti, jako
priéniku, a to béhem tvarovacich operaci nebo na hotové na-

praveé.



Prehled obrazku na vvykresech

Vynalez je bliZe vysvétlen v nasledujicim popisu na prikla-
dech provedeni s odvoldnim na pripojené vykresy, ve kterych
zndzornuje obr.l pudorysny pohled na ndpravu podle vynalezu,
obr.2 rYez trubkou pro vytvafeni napravy z obr.l zpusobem
podle vyndlezu, obr.3 rez rovinou A z obr.l, obr.4 fez rovi-
nou B z obr.1, obr.5 schema ukazujici zpusob podle vynalezu
a obr.6 Frez roztaZenym koncem trubky pred vytvar¥enim nariz-

nuti.

Priklady provedeni vynalezu

Obr.1 ukazuje schematicky trubkovou monoblokovou polotuhou
napravu 1 podle vyndlezu. Tato ndprava je vytvofena z jedno-
ho délkového kusu trubky kruhového prurezu, jejiz profil 2,
zvétdeny vzhledem Xk méritku obr.l, Jje zndzornén na obr.2.
Tato trubka mad Kkonstantni tloustku e od Jjednoho konce ke

druhému.

Naprava obsahuje ve stredni ¢asti priénik 3 vytvoreny
deformaci stredni c&asti trubky. Udéluje se mu tvar profilu
32 s primymi hranami, jehoZ ¥ez A je znadzorneén na obr.3. Je
patrné, Ze profil obsahuje dvé priruby 4, 5, usporadané ve
tvaru pismene U okolo osy X-X. Kazdd priruba ma dvojitou
sténu 6, 7 nebo 8, 9, ziskanou tvarovanim vychozi trubky.
Tyto dvé stény 6, 7 nebo 8, 2 jsou osazeny jedna proti dru-
hé, ¢imZ se zvysSuje zplsobilost krouceni. Takovy profil ma
velkou pevnost v ohybu, ponékud niZ$i neZ ma vychozi trubka
kruhového prurezu, a ma pevnost vV pruZném krouceni mnohem
mengi, neZz mad vychozi trubka. Kromé toho dovoluje znac¢né de-
formace jednoho konce priéniku vaci jeho druhému konci

v krouceni, aniz by se opustil pruZny obor.

Je patrné, Ze na kazdém =z konca 10, 11 jeho profilo-

vané &asti 32 je priénik 3 prodlouzen dvéma dily otev¥ené
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trubky 12, 13 pro konec 10 a 14, 15 pro konec 11, svirajici-
mi Wdhel D asi 120° na vystupu =z priéniku 3. Tyto useky

2,13,14,15 maji priény profil ve tvaru pismene U, jak je
vyznac¢eno profilovanym dilem 14 v Ffezu B na obr.4. Oba dily
12,13 nebo 14,15 kazZzdého konce 10,11 pric¢niku 3 jsou vzajem-
né spojeny odpovidajici vyztuhou 16, 17.

Vyztuha 16, privarend k usekum 12, 13, a vyztuha 17,
privarend k diltm 14, 15, mad profil U, prizplsobeny profilu
dila 12,13,14,15, Jjak je patrné na obr.4, a trojuhelnikovy
profil, zaujimajici a uzavirajici oblast mezi dily
12,13,14,15 otevrené trubky, ktery 2zaujimd a uzavira oblast
mezi dily 12,13,14,15 otevrené trubky, Jjak je patrné na
obr.l. Tyto vyztuhy 16,17 jsou nasazeny na odpovidajici dily
12, 13 a 14, 15, a po té jsou k nim privareny, jak je vyzna-
¢eno na obr.4 pro vyztuhu 17 a dil 14, vzajemné spolu spoje-
né svary 33.

Na konci kazdého z dild 12, 14 otevrené trubky, ulo-
Zzenymi na osou X-X, a které tak tvori pripojné useky, je
privareno loZisko 18, 19 urcené pro osazenl neznazornéného

pruzného spoje pro vytvoreni kloubového spojeni s karosérii

nebo ramem vozidla znadmym zpusobem.

Na konci kazdého =z obou dild 13 a 15, uloZenych pod
osou X-X, tvoricich ramenové dily, Je privarena hlava 20,
21 napravy, opatrena prvkem 22, 23, urc¢enym znadmym zpusobem
k osazeni konce neznadzornéné Sroubovicové pruziny, jejiz
druhy konec je pripojen ke karosérii pro prendseni zatiZeni
vozidla na kola.

Na dilech 12, 13, 14, 15 otevrené trubky jsou vytvo-

Yeny zarezy 29 pro to, aby se vylouéilo tvorba trhlin v kovu

pri tvarovdni dild trubky.



Bude zrejmé, Ze takova naprava dovoluje otdceni kazdé
ze sestav dild 12, 13 nebo 14, 15 trubky a odpovidajici vy-
ztuhy 16, 17 jedné viGc¢i druhé, a to vzhledem ke schopnosti
pruZného krouceni p¥ic¢niku 3, s vytvarenim vratného momentu,
ktery ma sklon k vraceni obou sestav k sobé. Maximdlni tdhel
vratného otac¢eni jednoho ramena ke druhému zavisi na mecha-
nickych vlastnostech oceli tvorici prid¢nik 3, jejich profilu

a rozmérech.

Znamym zpusobem dovoluji nezndzornéné tlumide ovladat
otac¢ivé pohyby okolo osy X-X sestav dild a vyztuhy. V pfipa-
dé potreby mohou vybaveni ndpravy doplnovat dalsi znamé prv-
ky, jako torzni tyc¢.

Pri¢nik 3 miZe mit rGzné profily pro ziskdni dobré
deformac¢ni schopnosti v pruzném Kkrouceni, spojené se zvySe-
nou pevnosti v ohybu, napfiklad profild ve tvaru pismene L,
T,V,X,H,Y nebo Z, pricemz stény priruby jsou nebo nejsou
pritlaceny k sobé. Profil ve tvaru U tak mizZe byt vytvoren

se sténami 6, 7 ve vzadjemném dotyku nebo bez dotyku.

2,13,14,15 rhazné

Stejné tak miZe mit profil dila
tvary pro prizplsobovdni technickym omezenim provedeni na-
pravy, napriklad pulkruhovy, ovalny nebo sloZitéjsiho tvaru.
Délka pripojnych dild 12,14 neni nutné stejna, jako délka

ramenovych dild 13, 15.

Vyztuhy 16, 17 mohou byt vytvoreny ruznymi zplasoby

pro zajisténi Jejich funkci udrZovani dilad 12, 13 otevrené
trubky a 14,15 ve vzdjemném odstupu uc¢inkem namdhani vyvije-
nych na ndapravu, napriklad ve formé tdhla spojujiciho dva
dily nebo kovového pasu, privareného podél obou dill pro je-

jich uzavreni a proto, aby jim dodaval skrinovou konstrukci.



Pripojné prostfedky 18, 19 a hlavy 20,21 napravy, ha
nichZ budou osazena kola, koneé&né mohou byt vytvoreny ruazny-
mi zplsoby znadmymi u vozidel, pricemZ upevinovani na spojova-
ci dily nebo ramena se déje privarenim nebo jakymkoli znamym

upevnovacim prostredkem.

Obr.5 popisuje schematicky zpusob vyroby polotuhé
napravy podle vyndlezu z obr.l. Vchdzi se =z kusu kruhové
trubky, jejiz profil 2 je =zndzornén na obr.2. Kazdy konec
27 vychozi trubky se rozsi¥i znamymi klasickymi prostredky,
jako je lis, pro ziskani profilu 31 z obr.6 na délce potreb-
né pro vytvareni budoucich dila 12,13,14,15. Profil 31 zna-

zornuje trubku pred vytvorenim nariznuti.

Trubka se po té wudrzuje matricemi 24, 25 neznazorne-
ného lisu a na kazdém konci 27 se vytvo¥i nariznuti 28, a to
na dlouhé strané obdélnika 31 2z obr.6, pomoci klasickych
znamych Fezacich prostredk, na délce pottebné k vytvoreni

budoucich 4ila 12,13,14,15 otevrené trubky.

Podél nariznuti 28 se vytvori zarezy 29 pro zabranéni
vzniku trhlin v kovu pri nasledné tvorbé dila trubky. Dily
12,13,14,15 se po té vytvori soucasnym roztahovanim pfi pou-
2iti jednoho rozhanéciho trnu 30 na kaZdé strané, ktery se
posouvd v Jjednom kroku smérem k tvarovacim matricim 24, 25
neznazornénym zarizenim, pevné spojenym s rovneéZ neznazorne-
nym lisem. Na obr.5 Jje zndzornéna situace pred roztahovanim

vpravo od osy Y-Y a situace po roztahovani vlevo od osy Y-Y.

Po té se uvedou dily 12,13,14,15 na potrebnou délku
v zavislosti na vlastnostech nadpravy, a na dily 12,13,14,15
se nasadi vyztuhy 16, 17 z obr.1l, které byly vyrobeny jakym-

koli znamym prostfedkem, a osadi se klasickym zZpusobem pri-



vafenim podle schematu z obr.4, Kktery ukazuje v fezu dil 14

a vyztuhu 17, spojené svary 33.

Nédsledujici krok spo¢iva v tom, Ze se znamym zpusobem
deformuje stredni oblast trubky, aby se Jji udélil tvar
U a poZadovand orientace podle obr.3, pro vytvoreni pri¢niku
3. Po té se osadi privarenim klasickym zpusobem loziska 18,
19 a hlavy 20, 21 naprav z obr.l.

Jsou moZné ruzné varianty zplsobu, napriklad jak je
uvadéno dale, a to bez omezeni. Konce 27 vychozi trubky ne-
musi byt tvarovany a mohou zustat kruhové. Alternativné mo-
hou napriklad mit jiné tvary, nap¥iklad ovalny, v zavislosti
na omezenich kladenych na vyrobu napravy. Zarezy 29 se Vy-
tvareji pouze pro deformace s velkou amplitudou, kde Jsou
redlnd nebezpe&i vzniku trhlin. Mohou byt téz pouzity vyztu-
hy 16, 17 odlisné koncepce, napriklad tahla spojujici dily
12,13 a 14,15 nebo kovovy pas, privareny podél techto dilg,
aby se Jjim dodala skfinovd konstrukce. Pric¢nik 3 miZze mit
rovnéZ tvar pismene L, V, T, X, H, Y nebo Z, se sténami pri-
rub ve vzajemném dotyku nebo bez dotyku. Kloubové nosice
18, 19 a hlavy 20, 21 ndprav mohou byt feSeny ruznymi zpuso-
by podle typd vozidel a mohou byt upevnény ruznymi zpusoby
na dilech 12,13,14,15.

Jako priklad se vytvorila naprava podle vynadlezu
z trubky kruhového prurezu o vnéjsim priméru 90 mm a tloust-
ce e 2,15 mm z oceli podle normy DIN St 52, majici v refe-
renénim stavu mez pruzZnosti E 0,2% o velikosti 400 MPa, pri-
¢emZ naprava ma tyto parametry:
- priénik 3 s délkou 900 mm profilovanou ve tvaru pismene
U podle obr.3,
- dily 12,13,14,15 o rozvinuté délce 450 mm, praurezu ve tva-
ru U podle obr.4 a zplsobilé vzdorovat ve sméru proti vykla-



néni momentu 300 Nm s uhlovou deformaci prFiéniku 20°.

Naprava podle vyndlezu muZe byt vyrobena z jinych ma-
teriala, neZ z oceli, pricemz volba materidalu vyplyne z nor-
malniho ndvrhu konstruktéra naprav. Pro zlepsSeni mechanic-
kych vlastnosti je popripadé mozné, v pripadé Kkonstrukce
ocelové napravy, provést po tvarovdni ndpravy podle vynalezu
tepelné zpracovani celé napravy, nebo Jjeji mistni tepelné
zpracovani. Ndpravu a zplsob jeji vyroby Jje moZné podrobit
radé moZnych obmén, aniZ by se opustila mySlenka a rozsah

vynalezu.




QFEEEXD P 3CET I

% ym‘tﬂ
bt 3
< HQ‘I‘}%& 5

PATENTOVE NAROZKY

1. Polotuhd ndprava pro automobilové vozidlo, obsahu-
jici trubicovou profilovanou strfedni oblast tvorici pric¢nik
(3), vyznacéend tim, Ze kazdy z koncu (10, 11) pricéniku (3)
je prodlouzen dvéma dily (12, 13, 14, 15) otevrené trubky,
svirajicimi mezi sebou na vystupu 2z pri¢niku (3) udhel (D)
mendi nez 180°, pricdemZ jeden z dilua (12, 14) kazdého konce,
a to pripojny dil, zajistuje upevnéni prostredkli pro pripo-
jeni ke konstrukci vozidla, a druhy z dila (13, 15) kazZdého
konce, a to ramenovy dil, zajistuje upevnéni napravovych
hlav nesoucich kola, pric¢emz sestava ma trubkovou konstruk-

ci.

2. Ndprava podle naroku 1 vyznacend tim, Ze profil
stfedni oblasti Jje takovy, Ze udéluje této oblasti pevnost

v ohybu a schopnost pruzné deformace v krouceni.

3. Naprava podle naroku 1 nebo 2, vyznacCena tim, Ze
je monoblokovda, t.j. je vytvofena z Jjednoho délkového kusu
trubky.

4. Naprava podle naroku 1 nebo 2 vyznacena tim, Ze je
vytvorena ze tri délkovych kusl trubky, pricemZ kazdy konec
priéniku je pripojen ke dvéma dillm jednoho délkového kusu

otevrené trubky.

5. NAprava podle nejméné jednoho z narokl 1 aZ 4 vy-
znadend tim, Ze st¥edni trubkova oblast tvorici pricénik ma

profil s nejméné jednou prirubou se dvéma sténami.

6. Naprava podle nejméné jednoho z narokl 1 az 5 vy-
zna¢ena tim, Ze priénik (3) ma v ¥ezu tvar s vyhodou pismene

U, L, T, V, X, Y, Z nebo H.



7. Naprava podle ndroku 5 nebo 6, vyznacenda tim, Ze
v profilované stredni oblasti (3) jsou obé stény (6, 7) nej-

méné jedné priruby ve vzajemném dotyku.

8. Naprava podle nejméné jednoho 2z naroku 1 aZ 7 vy-
znadena tim, Ze dily (12, 13, 14, 15) maji pricény profil ve
tvaru pismene U nebo plilkruhovy tvar, ovalny tvar nebo pal-

pravouhelnikovy tvar.

9. Naprava podle nejméné jednoho 2z naroku 1 az 8 vy-
znacdenad tim, Z%e dily (12, 13) a (14, 15) otevrene trubky
kaZdého konce jsou spojeny vyztuhovym prost¥edkem (16, 17).

10. Naprava podle naroku 9 vyznacena tim, Ze vyztuho-
vy prostredek (16, 17) je tvoren dilem, jehoZ profil je tva-
rové prizpisoben celym obéma dilum (12, 13, 14, 15), které

spojuje, nebo jejich ¢&asti.

11. Naprava podle naroku 9 nebo 10 vyznacena tim, Ze
kazdy vyztuhovy prostfedek (16, 17) Jje zcela nebo zcasti
osazen na profilu nebo v profilu obou dild (12, 13, 14,
15), které spojuje.

12. Naprava podle nejméné jednoho =z naroku 9 az 11
vyznadend tim, Ze kazdy vyztuhovy prostredek (16, 17) ma
obecné trojldhelnikovy tvar, ktery neni nutné rovinny, a za-
ujimd zcela nebo z&asti oblast mezi obéma dily (12, 13, 14,
15), které spojuje.

13. Naprava podle nejméné jednoho =z narokd 1 az 12
vyznadend tim, Ze pripojeni (18, 19) ke konstrukci vozidla
je zajisténo spojovacim prostredkem pro kloubové pripojeni,

upevnénym s vyhodou na pripojném dilu a s vyhodou na jeho



konci.

14. Naprava podle nejméné jednoho =z naroka 1 az 13
vyznacena tim, Ze hlava (20, 21) napravy, na niZ bude osaze-
no kolo, Jje upevnéna na ramenovy dil a je opatrfena prvkem
urcenym pro osazeni konce s$roubovicové pruZiny, jejiz druhy

konec je pripojen ke konstrukci vozidla.

15. Niaprava podle nejméné jednoho z ndrokti 1 az 14

vyznacena tim, Ze je vytvofena z oceli.

16. Zpusob vyroby polotuhé trubkové napravy, obsahu-
jici stredni profilovanou oblast, tvorici priénik, prodlou-
Zeny na kazdém z koncu dvéma dily otevrené trubky, a to pri-
pojnym dilem a ramenovym dilem, svirajicimi mezi sebou na
vystupu z priéniku thel mensi nez 180°, vyznadeny tim, Ze se
pouzije jediny délkovy kus trubky, ktery se podrobi ndsledu-
jicim pochodim, p¥i kterych se
a) vytvori nariznuti na kazdém konci trubky, pricdemZ se dél-
ka nariznuti vypoc¢itd v zavislosti na délce delsiho z obou
dila,

b) oba dily nejméné jednoho konce se od sebe roztahnou
a tvaruji se v jednom nebo vice krocich na tvarovacich na-
strojich pro ziskdni jimi sviraného Wdhlu na vystupu z prié-
niku mensiho nez 180°,

c) stejnym zplsobem se roztdhnou a tvaruji dily druhého kon-
ce,

d) dily se v pripadé potreby délkové upravi podle geometric-
kych parametrd napravy, pricemz tento krok se popripadé pro-
vadi aZ po pochodu e),

e) a stredni oblast trubky deformuje, &imZ se Jji doda tvar
profilu,

pricemZ pochod e) miZe byt alternativné rovnéZ provadén pred

pochodem a) nebo mezi pochody a) a b) nebo mezi pochody



b) a c¢) nebo mezi pochody c) a d).

17. ZpUsob podle naroku 16 vyznac¢eny tim, Ze se
pochody b) a c¢) provadéji soucasne.

18. Zpusob podle naroku 16 nebo 17 vyznaceny tim, Ze
se deformuje stredni oblast trubky v pochodu e), pricemZ se
ji dodava tvar profilu majiciho nejméné jednu prirubu s dvé-

ma sténami.

19. Zpusob podle nejméné jednoho =z naroku 16 az 18
vyznaceny tim, 2Ze se deformuje stredni oblast trubky
v pochodu e) tak, Ze se ziskd profil o prurezu ve tvaru pis-
mene U,L,T,V,X,Y,Z nebo H.

20. Zpusob podle nejméné jednoho 2z naroku 16 aZ 19
vyznadeny tim, Ze se na okrajich nariznuti vytvori pred roz-

tahovacim pochodem b) zarezy.
21. Zpasob podle nejméné jednoho 2z naroku 16 aZ 20
vyznacdeny tim, Ze obsahuje nejméné jeden pochod osazovani

vyztuhovych prvka mezi dily otevrené trubky kaZzdého konce.

22. PouZiti nidpravy podle nejméné jednoho z narokua

1 az 15 pro vytvoreni zadni napravové casti vozidla.
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