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La <carrozzeria dell'invenzione comprende so-

stanzialmente una struttura portante (l) atte a

_ sopportare una pluralitd d4i pannelli di chiusura

fissi e mobili ed un pianale (2) definente 1la
parete di fondo dell'abitacolo; il pianale e
provvisto di ﬁezzi di collegamento atti a fissarlo
alla superficie inferiore della struttura portante
e di mezzi di fissaggio atti a fissare al pianale
stesso una pluralita di organi e gruppi 'meccanici
per formare con essi un unico complesso, prima che
il pianale venga fissato alla struttura portante
mediante i suddetti mezzi di collegamento.
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La presente invenzione si riferisce ad una
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carrozzeria per un autoveicolo del tipo compren-

prendente una struttura portaﬁte atta a sopporta-
re una pluralita di pannelli di chiusura fissi e
mobili ed un pianale definente la parete di fondo
dell'abitacole dell'autoveicolo. La struttura por-
tante comprende normalmente una coppia di longhe-
roni laterali, una coppia di elementi di soppor to
anteriori fissati all'estremita gnteriore dei
longhercni e formanti c¢con questi un angolo prefis-
sato, una traveréa anteriore atta a collegare tra
loro le estremita degli elementi di sopporto ed
!

una traversa posteriore atta a collegére tra loro
le estremita posteriori dei longheroni.

Nelle carrozzerie di -guesto tipo il pianeale
viene normalwente fissato alla struttura portante
con un collegamento non smontabile, per esempio
mediante saldatura, oppure viene fissato ad essa
utilizzando orgaﬁi di collegamento smontabili co-
stituiti nor@almentg da organi filettati.

Le carrozzerie di guesto tipo presentano al-
cuni inconvenienti.

Innanzitutto, le operazioni che sono necessa-
rie per l'allestimento éompleto della carrozzeria

so0no lunghe e numerose; infatti, dopo aver colle-

gato nel modo prima indicate il pianale alla

—
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struttura portante, e necessario fissare alla car-
rozzeria gli organi e i gruppi meccanici fondamen-
tali, gquali il dispositivo servo-freno, la peda-
liera, il canottoc per il sopporto dello sterzo, la
scatola guidé e le guide periil sopporte dei sedi-
li: queste operazioni risultano di difficile ese-

cuzione, soprattutto a causa della scarsa accessi-

bilita delle parti della carrozzeria a cui tali .

crgani e gruppi vanno collegati.

Inoltre, una carrozzeria di questo tipo si
presta con difficolta ad\essere moentata in modo
del tutto automatico utilizzando macchine e dispo-

sitivi destinati a questo scopo.

o ! el
of

Poi qualora il fissaggio del pianaI;' alla
struttura portante abbia luogo -utilizzanéo mezzi
dai collegamento smontabili, per esempioc colle-
gamenti a vite, il veicolo pud risultare rumoroso
a causa delle vibrazioni del pianale stesso e dei
relativi organi di collegamento alla struttura
portante.

Infine una carrozzeria di questc tipo pud
risultare eccessivamente costosa a causa delle
numerose operazioni di deformazione Plastica della

lamiera c¢on cui sono ottenute, sia 1la struttura

portante, sia il pianale; essendo tali parti in
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acciaio il peso complessivo della carrozzeria pud
risultare particolarmente elevato.

Scopo della presente invenzione & gquello di
realizzare una carrozzeria per un autoveicolo con
la quale possano essere eliminati gli inconvenien-
ti che sono stati descritti.

Tale scﬁpo viene ottenuto mediante una car-
rozzeria per un autoveicolo comprendente sostan-
zialmente una struttura portanté atta a sopportare
una pluralitd di pannelli di chiusura fissi mobili
ed wun  pianale definente la parete di fondo
dell'abitacolo dell'autoveicolo, detta struttura
pertante comprendendo una coppia di locngheroni
laterali, una coppia di elemefiti di sopporto ante-
riori fissati all'estremitad anteriore di detti
longheroni e formanti con questi un angolo prefis-
sato, una travefsa anteriore atta_a collegare tra
loro le estremitd di detti elementi di sopporto ed
una traversa posteriore atta a collegare tra loro
l'estremita posteriore di detti longheroni, carat-
terizzata dal fatto che detto pianale & provvisto
di mezzi di collegamento atti a fissare il pianale
stesso alla superficie inferiore di detta struttu-
ra portante e di mezzi di fissaggio atti a fissare

a detto pianale wuna pluralita di organi e 4i

BONGIOVAM Guido
{Iscrizione Aibo nr, 253)



gruppi meccanici per formare con essi un unico
qomplesso, prima che detto pianale venga fissato a
detta struttura portante mediante detti mezzi di
collegamento.

Per una migliore comprensibne della carrozze-
ria della presente invenzione ne verra ora data, a
titolo di esempio, una sua descrizione piu det-
tagliata con riferimento ai disegni allegati nei
guali:

la figura 1 rappresgnta una.vista ﬁrospettica
degli elementi fondamentali della carrozzeria
dell'invenzione;

le figure 2, 3 e 4 rappresentanc viste, ri-
spettivamente, in pianta, sezione e frontale del

pianale della carrozzeria;

(Iscrizione Aibo nr, 253)
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le figure 5 e 6 rappreseﬁtano sezioni del
pianale di figura 2 effettuate con piani di trac-
cia rispettivamenté V-V e VI-VI;

la figura 7 rappresenta una sezione di una
parte del pianale di figura 2 effettuata con piano

di traccia VII-VII;

la figura 8 rappresenta una sezione 4di un
longherone della struttura portante della carroz-

zeria e 4di una parte del pianale della stessa;
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della parte anteriore del pianale a cui sono
collegati alcuni'organi e gruppi meccanici del-
l'autoveicolo;

la figurae 10 rappresenta una sezione di una
parte del pianale atta ad illuétrare il collega-
mento di un altro gruppo meccanico al pianale;

la figura 11 rappresenta una sezione trasver-
sale di una traversa fissata al pianale;

ia figura 12 rappresenta una vista laterale
della traversa di figura 11;

la fiqura 13 rappresenta un dettaglio in sca-
la maggiore di figufa‘ lé atto ad illustrarel le
modalita di collegémento della traversa ai longhe-

i . L
roni della struttura portante; . . 7 -

le figure da 14 a 16 rappresenfano'aiverse
forme di realizzazione di mezzi per il collegamen-
to di organi e gfuppi meccanici al pianale della
carrozzeria,

La carrozzeria dell'invenzione comprende so-
stanzialmente una struttura portante, indicata nel
suo complesso con 1 (fig. 1), la quale & atta a
sopportare una pluralita di pannelli d&i chiusura
fissi e mobili (non rappresentati) ed un pianale
2. La struttura portante comprende, a sua Vvolta,

due longheroni laterali 3, una copplia di elementi

BONGIDVA N Guide
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di sopporto antericri 4 fissati alla estremita

anteriore dei longheroni e formanti con questi un
angolo prefissato, una' traversa anteriore 5 atta a
collegare tra loro le estremita degli elementi 4i
sopporto 4- ed una traversa posteriore 6, atta a
collegare tra loro le estremitia posteriori dei
longheroni suddetti.

I1 pianale 2, rappresentato nelle figure 2, 3
e 4, comprende sostanzialmente una parete di fondo
7 e una parete parafiamma 8 formante con 1la
precedente un angolo prefissato e atta a separare
il vano motore dall'aﬁitacolo dell'autoveicolo. La
parete 41 fondo 7 e conformata in modo da ori-
ginare un tunnel 9 nonché.una.?rave:saqlc, visibi-
le in sezione nelle figure 5 e 6.

Anche se il pianale suddetto pud essere co-
struito in lamiera metallica, esso é'preferibil~

mente costruito mediante formatura di un semila-

vorato di materiale plastico; esso‘comprende piu

strati di materiale plastico, di cui almeno una
coppia di strati esterni 11 {figure 8, 14, 15 e
16) aventi densitd e resistenza mecéanica piu
elevata ed almeno uno strato intérmedio 12 con
densita meno elevata.

I1 pianale 2 & provvisto di mezzi di collega-

oV
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mento atti a fissarlo alla superficie inferiore
della struttura portante, e di mezzi di fissaggio
atti a fissare al pianale una pluralita di organi
e gruppi meccanici per formare con esso un unico
complesso. Tale complesso comérende, oltre al
pianale, un dispositivo servofreno 13 (figura 9),
una pedaliera 14, un canotto 15 per il sopporto
dellioc sterzo, una scatola guida 16, coppie di

guide 17 (figura 6) per il soppoito dei sedili ed

un gruppce 18 (figura 3) di cui fanno parte le

leve del freno a mano e del. cambio,

I mezzi di collegamen.t'o del pianale alla
struttura portante comprendono una sede continua
24 (fig. 8) atta ad appoggiare swWlla. ‘sﬂ};perf"i‘cie
inferiore 25 dei longheroni 3 e sulla superficie
infericre 26 (figura 3) della travgrsa posteriore
6; tali mezzi di collegamento comprendono, inol-
tre, wuna pluralitd di piastrine metalliche 27
(figure 2 e 8) ciascuna delle quali & atta ad
appoggiare sulla superficie inferiore 28 della
parete di fondo 7 e ad essere collegata, mediante
organi di collegamenf:o filettati 29, ai longheroni
3 ed alla traversa posteriocre 6.

Come si vede chiaramente dalla figura 2, sonoc

previste alcune piastrine 27, delle guali quattro

(Iscrizione Aiow wr. 253)

BONGIOVA'" Gyldo



)
!
Fa
H
¥
!

sono fissate ai longheroni ed altre alla
traversa postericre 6 e alla parete anteriore
parafiamma.

Come risulta dalla figura 8, 1 bordi della
parete di- fondo 7 sono conformati in modo da
originare un risalto beriferico 30, rivolto verso
il basso, e ciascuna delle piastrine 27 comprende
unavconcavité 31 atta adlalloggiare il risalto
suddetto. Incltre, tra la sede continua 24 e le
superfici inferiori 25 e 26 rispettivamente dei
longheroni 3 e della traversa posteriore 6 &
disposto uno strato di collante elastico 32; un

analogo strato di c¢ollante 33 €& interposto tra il

rigalto periferico 30 e la concavita 3'1.5"'Infine,'

convenientemente, ciascuna piastrina 27 presenta
un'aletta 34 atta ad appoggiare sulla-superficie
inferiore 25 della parete ai fondo 7, con 1'in-
terposizione di un ultericre strato di collante
elastico 35.

I mezzi di collegamento suddetti atti a fis-
sare 11 pianale 2 alla strﬁttura portante 1 com-
prendono, inoltre, uno strato di collante 40
{(figura 1) disposto tra i bordi della parete
parafiamma 8 e le superfici ‘inferiori degli

elementi di sopporto 4 e della traversa anteriore

(Iscrizione Aiso nr. 253)
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Il pianale 2, pur essendo costruito in mate-
riale plastico secondo le modalita prima indicate,
pud comprendere anziché la traversa 10 (fig. 2),
che & originata direttamente dal materiale della
parete di fondo 7, una- traversa separata 41
{figura 11 e 12) costruita con lamiera metéllica

e avente sezione sostanzialmente ad U, come &

visibile dalla figura 11; tale traversa & fissata,
nel modo che verra indicato, ai longheroni 3 ed &
atta a sopportare le guide 42 dei sedili (figura
i2). Ciascuna estremita della trave?sa suddetta
€ c¢ollegata ad un corrispondente longherone 3
mediante organi di collegamento rappresentati in
figura 13; questi comprendono sostanzialmente una
sede 43 ricavata sul bordo periferico della_parete
di fondo 7 ed atta ad appoggiare sulla superficie
inferiore 44 di un corrispondente longherone,
almeno wuna vite 46 'atta a collegare il bordo
suddettoc con il longherone ed una'aletta 47 atta a
sovrapporsi alla superficie superiore 48 del
longherone stesso e a essere fissata, almeno
mediante wun'altra vite 49, all'estremi;é della
traversa; tra la sede 43 e la superficie inferiore

44 del longherone & disposto uno strato di
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collante elastico 50,

I mezzi di fissaggio prima menzionati atti a

e e

fissare al pianale 2 una pluralitd di organi e

gruppi meccanici comprendonoc sostanzialmente una

R g B g

piastra metallica 55 (figura 9), fissata alla

superficie interna 56 della parete parafiamma 8 e

el e e x e,

; : provvista del canotto 15 atto a sopportare il

piantone dello sterzo 58 e la pedaliera 14. I

mezzi di fissaggio suddetti comprendcocno, inocltre,

una pluralitda di steli filettati 60 fissati alla

scatola del servofreno 13, nonché una pluralita

di fori per - tali steli ricavati nella parete para-

o a—

T m

- 50

fiamma e nella piastra 55. La scatola del servo- o

. = =

freno & appoggiata sulla superficie é&sterna 62 Z

. T
delia parete parafiamma e gli steli sono bloccati g,g

: ' . . Z 5
mediante dadi 63, 1 gquali fissano pertanto alla O S
' - R

perete parafiamma, sia la piastra 55, sia il

servofrenc 13.

Gli altri organi e gruppi meccanici che ven-

gono fissati al pianale 7 prima che questo venga

fissato alla struttura portante 2 sonoc costituiti

dalla scatola guida 16 (figura 9) e dal qruppo 18

delle leve del cambioc e del frenoc a mano (figuia

3) della leva del cambio e del freno a mano. Tra

gli organi da fissare

al pianale sono incluse le




o L e R W,

Cast bhdcs At

guide 17 dei sedili (figura 6).

Per il fissagéio di questi ulteriori organi e
gruppi meccanici al pianale possono essere uti-
lizzati mezzi di fissaggio del tipo di gquelli rap-
presentati nelle figure da 14 a 16. Tali mezzi
comprendono un foro 66 (figﬁra 15) ;icavato nel
pianale, una cavita 67 originata su una superficie
del pianale stesso coassialmente al foro 66, una
rondella metallica a forma di»coppa 68 alloggiata
nella cavitd 67 e fissata ad un dado 69, nonché
una vite 70 che attraversa un foro 71 ricavato su
una parete 72 dell'organo ¢ del grupp¢ meccanico
che deve essere fissato al pianale. Come si vede,
per realizzare tale fissagg;o, lo stelo della vite
70 attraversa il foro 71 e si avvita nel dado
filettato 69.

Come si vede éhiaramentg dalla figura, il da-
do 69 €& provvisto di un manicotto con funzione 4di
distanzialp, atto ad appoggiare sulla 'parete 72
dell'organo o gruppo meccanico che viene fiséato
al pianale,

Incltre, convenientemente, ciascuno dei mezzi
di fissaggio suddetti pud comprendere una busso-
letta 73 (figura 16), inserita nel foro_66 e prov-

vista di una flangia 74 atta ad essere interposta

BONGIVANN! Guido
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tra il pianale e la parete 72 dell'ocrganeo o
delgruppe meccanico <che deve essere fissato al
pianale,

Oppure secondo la forma, pit semplificata di
figura 14 la rondella metallica 68 pud mancare.

I mezzi di colleéamento illustrati nelle fi-
gure da 14 a lé hanno resistenza differente, pil

elevata per gquelli dell'ultima di tali figure:

essi possono essere usati indifferentemente a se-

conda della resistenza meccanica e delle esigenze
che richieste e dal collegamento, ma in ogni caso
vanno collegati rigidamente al pianale per poter
trasmettere le coppie di serragéio necessarie per
garantire il collegamento dei diversi organi.

Il montaggi‘o _di' tali mezzi di fissaggio pud
essere effettuato o per costampaggio con esso o
per 1incollaggio o‘con alf'z'e tecniche note.. Nel
caso di costampaggio tali mezzi saranno posiziona-
ti nello stampo assieme ai tessuti e la resina che
impregna 1 tessutli garantira la loro adesione al
pianale. Nel caso di incollaggio tra la rondella
metallica a forma di coppa 68 e le cavita 67 sara
deposto uno strato di .adesivo. I1 montaggio potra
avvenire in modo automatico mediante sistemi

robot o©¢ bracci meccanici che avranno nel

NI Guido
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terminale una spira che provvedera a scaldare a
temperatura adeguata il mezzo di fissaggio. In

alternativa potranno essere usati altri sistemi d4di

riscaldamento ad alta densita di energia quali.

laser, elécirobeam. Il calore trasferendosi dal-
l'elemento metallico all'adesivo ne consentirda una
rapida prepolimerizzazione e rendera superfluo.' il
passaggio del pianale in appositi attrezzi posi-
zionatorli o in forni.

Risulta evidente che la carrozzeria descritta
pud essere realizzata con operazioni molto sem-
plici e rapide e a bassi costi. Infatt‘:i,'viene
prima realiizato un comples.so di elementi compren-
denti, oltre al pianale 2, gli orgar’fi.*ed i gruprpi
meccanici che sono stati descritti e <che sono
fissati al pianale stesso, guale il dispositivo
servofreno 13, la pedaliera 14, il canotto 15 di
sopporte dello sterzo, la scatola guida 16, 1le
guide 17 per il sopporto dei sedili ed il gruppo
18 delle leve del freno a mano e del cambio.

Tale compl‘esso pud essere preparato con -e-
strema facilitd ed in modo del tutto automatico, a
causa della notevole accessibiliti offerta dal
pianale. Questo, successivamehte, viene montato

sulla struttura portante 2 portandolo a contatto

BONGIOY A\ Gyido
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contro la superficie inferiore della Struttura
stessa ed u;ilizzando i mezzi di collegamento che
sono stati prima descritti.

Il collegamento realizzato Ytra pianale e
struttura portanfe pPresenta resistenza meccanica
elevata e non da luocgo sostanzialmente a vibrazio-

ni c¢he sono fonte di rumorosita: infatti il

‘collegamento tra il pianale 2, i longheroni 3 e le

traverse anteriore 5 e posteriore 6 e effettuato
mediapte eiementi elastici, costituiti dagli stra-
ti di collante elastico 32, 33 e 34 (figura 8) e
dagli strati di collante 40 (fig. 1). che sono
interposti tré la - parete parafiamma 8 e gli
elementi di sopporto anteriori 4 e 1la traversa
an;eridre 5 della struttura portante.

Qualora tale pianale sia costruito con mate-
riale plastico essd pud essere prodotto con .le
usuali tecnologie di formatura utilizzate per gue-
sti materiali; in tale caso anche il peso della
carrozzeria risulta essere sensibilmente ri@otto.

Risulta evidente che alla forma di realizza-
zione descritta della presente invenzione possono
essere apportate modifiche e varianti, sia alla
forma, sia alla disposizione delle varie parti

senza uscire dall'ambito dell'invenzione.

BONGIN /AN Guido
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RIVENDICAZIONI

l. - Carrozzeria per un autoveicolo compren-

dente sostanzialmente una struttura portante (1)

-atta a sopportare una pluralitd di pannelli di

chiusura fissi e mobili ed un pianale (2) definen-

‘te la parete di fondo (7) dell'abitacolo dell'au-

toveicolo, detta struttura portante comprendendo
una coppia di longheroni 1éterali (3}, una coppia
di elementi di sopporto anteriori (4) fissati
all'es£remité anteriore di detti-longheroni e for-
manti con questi un angolo prefissato, una traver-
sa anteriore (5) atta a collegare tra loro le e-
stremita di detti elementi di sopporto ed una tra-
versa posteriore (6) atta a cbilegaremxra loro 1le
estremita posteriori di detti "longheroni, ca-
ratterizéata dal fatto che detto pianale & provvi-
sto di mezzi di collegamento (27, 30) atti a fis-
sare il pianale alla superficie inferiore (28) di
detta struttura portante e di mezzi di fissaggio
(55, 60, 692, 70) atti a fissare a detto pianale
una pluralita di organi e gruppi meccanici per
formare con essi un unico complesso, prima che
detfo pianale venga fissato a detta struttura

portante mediante detti mezzi di collegamento.

2. - Carrozzeria secondo -la rivendicazione 1,

o

"l Guide
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"la parete di fondo di detto abitacolo ed una

caratterizzata dal fatto che detto complesso
comprende, oltre a detto pianale, un dispositivo
servofreno (13) una pedaliera (14), un canotto
(15) per il sopporto dello sterzo, una scatola
guida (16), una coppia d4i guide (;7) per il sop-
porto dei sedili, ed un gruppo (18) delle leve del
freno a mano e del cambio.

3. =~ Carrozzeria secondo la rivendicazioﬁe 1
o 2, caratterizzata dal fatto che detto pianale

(2) presenta una prima parete (7) atta a generare

L)
D&
= B
seconda parete (B) atta a generare una parete pa- O™
_ E'E
rafiamma atta a separare detto abitacolo dal wvano Z 9
-q——.
><I
motore, detta parete parafiamma formands un angolo 52 2
.9
33
prefissatc con detta parete di fondo. C)é
: a2
4, - Carrozzeria secondo una delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzata dal fatto che

detti mezzi di colleéamento sono atti a collegare
zone prefissate del bordo di detta pargte di fondo
(7) con detti longheroni (3} e detta traversa
posteriore (6) della struttura portante e zone
prefissate dei bordi di detta parete parafiamma 8,
con detti elementi di sopportec (4} e con detta

traversa anteriore (5).
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zioni precedenti, caratterizzata dal fatto che
defto pianale & ottenuto mediante formatura di
semilavorati di materiale plastico, detto pianale
comprendendo pil stgati di materiale plastico, d4i
cui almeno una coppia di strati esterni (11} di
densitda e resistenza meccanica piu elevata ed uno
strato intermedio (12) a detti due strati con
densita meno elevata.

6. - Carrozzeria secondo una delle rivendica-
zioni precedenti, <caratterizzata dal fatto che
detti mezzi di collegamento atti a fissare il pia-
nale alla struttﬁra pertante comprendono una sede
continua (24) ricavata su tre lati di detta parete
di fondo. (7) ed atta ad appdggiare sulla super-
ficie inferiore (25) di detti 1longheroconi (3) e
sulla superficie inferiore (26) di detta traversa
posteriocre (6) ed wuna pluralita di piastrine
metalliche (27) ciascuna delle quali & atta ad

appoggiare sulla superficie inferiore (28) di

detta parete di fondo e ad essere collegata,

mediante organi 4di collegamento filettati, ai
longheroni od alla traversa posteriore,

7. - Carrozzeria secondo la rivendicazione 6,
caratterizzata dal fatto che i bordi di detta

parete di fondo (7) sonc conformati in modo da

BONGIOVANN| Guido
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rivolto verso

originare un risalto periferico {30)

il basso e ciascuna di dette piastrine (27)

comprende una c¢oncavitda (31} atta ad alloggiare

detto risalto periferico.

8. - Carrozzeria secondo la rivendicazione 6

o 7, caratterizzata dal fatto <c¢he <c¢iascuna di

S R w23 R 5 ot e B s T A iy e

dette piastrine (27) presenta, inoltre, un'aletta
(34) atta ad appoggiare sulla superficie inferiore

K (28) di detta parete di fondo.

9. = Carrozzeria secondo le rivendicazioni 6

e 7, caratterizzata dal fatto che tra detta sede O~
: S a
j . ' C . . (U
: coentinua (24) e dette superfici inferiori (25, 26) -
Z <
i . . Z 9
del longheroni e di detta traversa posteriore, tre <;§

- >
) - - e O g
detto risaltc periferico (30) cia¥cuno di dette E;Q
N _ z g
cavitd (31) delle piastrine e tra detta superficie g:“-_:

inferiore (28) di detta parete di fondo e detta
aletta (34) & aisposto uno strato di cellante
elastico (32, 33, 35).

16. - Carrozzeria secondo una delle rivendi-

cazioni da 6 a 9, caratterizzata dal fattoc che

comprende 5 di dette piastrine (27), di cui 2 fis-
sate a ciascun lohgherone {3) ed 1 a detta traver-
sa posteriocore (6).

11. - Carrozzeria secondo una delle rivendi-

cazioni precedenti, caratterizzata dal fatto che
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detti mezzi di collegamento atti a fissare il pia-

nale (2) alla struttura portante (l) comprendono

inoltre uno strato di collante (40) disposto tra i

bordi di detta parete parafiamma (8) e le super-
fici inferiori di detti elementi di scpporto (4) e

di detta traversa anteriore (5).

12, - Carrozzeria secondo una delle rivendi-

caratterizzata dal fatto che

cazioni precedenti,

detta parete di fondo (7) & conformata in modo da

originare un tunnel longitudinale (9) e che &

provvisto di wuna apertura per il ©passaggio

organi collegati a detto gruppo

cambio e del freno a mano.

13.

di

(18)y di leve del

- Carrozzeria secondo la rivepdicazione

12, caratterizzata dal fatto che detta parete di

fondo (7) & conformata in modo da ocriginare anche

una traversa (lO)provvista di fori per detti mezzi

di fissaggio di dette guide (17) al pianale.

l14. - Carrozzeria secondo una delle rivendi-
12, caratterizzata dal fatto che

cazioni da 1 a

comprende una traversa metallica (41) con sezione

sostanzialmente ad U appoggiata su detta parete di

fondo (7) del pianale ed atta a sopportare 1le
guide dei sedili (42), ciascuna estremitia di detta
cor-

traversa metallica esendo collegata ad un

uido
e nr,253,
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riépondente longherone (3) mediante organi d4di col-
legamento.

15. - Carrozzeria secondo la rivendicazione
14, caratterizzata dal fatto che detti organi di
collegamento comprendono una sede (43} ricavata
sul bordo periferico di detta parete di fondo (7)
ed atta agd apboggaire sulla superfi;ie inferiore
(44} di un corrispondente longherone, almeno una
vite (46) atta a collegare dettc bordo con il lon-
gherone stesso ed una aletta (47) atta a sovrap-
porsi alla superficie superiore (48) del longhe-
rone e ad essere fissata, mediante almeno un'altra
vite (49), a detta estremita della traversa, tra
detta sede e detta superficie inferiore del

longherone essendc interposto uno strato di col-

lante (50).

l6. - Carrczzeria secondo una delle rivendi-
cazioni precedenti, caratterizzata dal fatto che
detti mezzi di fissaggio atti a fissare al pianale
(2) una pluralita di organi e gruppi meccanici
comprendenc una piastra metallica (55) fissata
sulla superficie interna (56) di detta parete
parafiamma e provvista di detto canotto 15 atto a

scpportare il piantone dello sterzo e detta

pedaliera (14), una pluralitd di steli filettati

I Guido
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(60)' fissati alla scatola di detto servofreno

(13) ed wuna pluralita di fori per detti steli
ricavati nella parete parafiamma (8) e nella
piastra (55), detta scatola‘del servofrenc essendo
appoggiata sulla superficie esterna (62} di detta
parete parafiamma e detti steli attraversando
detti fori ed essendo bloccati mediante dadi (63).
17. - Carrozzeria secondo una delle rivendi-
cazioni precedenti caratterizzata dal fatto che
ciascuno di detti mezzi di fisséggio di una' plura-
lita di organi e gruppi meccanici a detto pianale
comprende uﬁ foro (66) ricavato in detto pianale,
una cavita (67) originata su una superficie di
detto piahale- coassialmente a .déttoﬂﬁfogg, una
rondella metallica (68) a forma di coppa alloggia-

ta in detta cavita e fissata ad un dado (69) ed

una vite (70) che attraversa un foro ricavato su

una parete (72) di detto organo o gruppo meccani-

co, detto foro.e detta rondella e che si avvita in
detto dado.

1. - Carroizeria lsecondo la rivendicazione
17, caratterizzato dal fatto che detto dado (69) &
provvisto di un manicotto con funzione di
distanziale atto ad appoggiare su detta parete

(72) di detto organo o gruppo meccanico.

BONGIOVANNI Guido
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19. - Carrozzeria secondo la rivendicazioni
17 o 18 caratterizzato dal fatto che ciascuno 4&i
detti mezzi di fissaggio comprende una bussoletta
(73) inserita in detto foro (66) di detto pianale
e provvista di una flangia (74) atta ad essere
interposta tra detto pianale (2) e detta parete
{72) di detto organo o gruppo meccanico.

20. - Carrozzeria secondo la rivendicazione
19 caratterizzata dal fatto che ciascuno dei detti
mezzi di fissaggio é& inserito per.costampaggio o
per incoilaggio.

21. =~ Carrozzeria secondo la rivendicazione
20 caratterizzata dal fatto che ciascuno dei detti
mezzi di fissaggio & inserito in modo automM¥Tco e
bloccato mediante adesivo, polimerizzato mediante
azione termica localizzéta ad alta densita 4i
energia (induzione, laser, Electrobeam]).

22. - Carrozzeria per un autoveicolo sostan-

zialmente come descritto ed illustrato nei disegni

allegati.
p.i1.: FIAT AUTC S.p.A.

BONGICYANNI Guido
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Fig.5

p.1.: FIAT AUTO S.p.A.
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